.- INSENERIBUROO STRATUM

Viimsi vald, Randvere tee 9b kinnistu
detailplaneeringu ja lahiala liiklusuuring

T66 nr. 2024-T141




Sisukord

L. ULiNFOrmMatSiO0N e eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeesesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 2
2. 01emMasoleVa OlIUKOIA .....c.eeireieiiiireeiriireeeireirereisnsseseesessessssssesssssssesssssssessssasssssssessesassasss 3

2.1 LiTKIUSIOONAUSE ... ettt ettt e e et e e e e et e s e e et e s e e taaeseeaanaeseetanaesesaanaasaes
2.2 01emasoleva [HKIUSE @NalUUS «..ccouueieeeeee ettt ettt e e ettt e s e ettaeseeeaaeseeaeaesaeeaneaaes

TR I T T LU T o oY= s T Yo 13 6

3.1 Liiklusprognoosi UldisSed @alUSEd..........ueiiiiiiiieiiiiiiee sttt e s sae e e s sree e s s saeaeeeeaes
3.2 TOO ala liKIUSPIOZNOOS. ....ceiiiiiiieeeeiiiee ettt e e e e s st e e s s abae e e s s bbeeesssssaeesennns
3.2 T66 ala DP liiklusprognoosi tulemused ja KOKKUVOTE.........ccuveviiiiiiiiiiiiiee e

3.2.1 Planeeringuala sisemised ristmikud...........cooiiiiiiiiiiiee e e

4. KOKKuvote ja SOOVITUSEM ......ccoceieeneiienireeniiiennerieeerenseereascerensessassessasessassessnsssssnsesssnsesens 11

Lisa 1. Labilaskvusarvutused ja ristmike teenindustasemed........cccccceeueereencrrencrenncreennennnne. 12

Joonis STR1. Liiklus olemasolev, hommikune tipptund, aasta 2024

Joonis STR2. Liiklus olemasolev, 6htune tipptund, aasta 2024

Joonis STR3. Liiklus olemasolev, AKOL, aasta 2024

Joonis STRA4. Liikluse prognoos hommikune tipptund, koos Randvere tee 9b DP-ga, aasta 2025+
Joonis STRS. Liikluse prognoos Shtune tipptund, koos Randvere tee 9b DP-ga, aasta 2025+
Joonis STR6. Liikluse prognoos AKOL, koos Randvere tee 9b DP-ga, aasta 2025+

Riigitee ja kohaliku tee nimed:
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Liihendid:

EVS 843- Eesti Vabariigi standard EVS 843:2016 Linnatdnavad
TPN - Tee Projekteerimise normid (maarusega kehtivad)
DP — detailplaneering

PP — parempdore

VP - vasakpoore

SA — sGiduauto

VA —veoauto

B — buss

VAAB — veoautod ja bussid

AR —autorong

AKOL — aasta keskmine 86péevane liiklussagedus (a/66p)
htt — hommikune tipptund

ott — 6htune tipptund

TT - teenindustase



1. Uldinformatsioon

Kdesolev t66 on tehtud Harjumaal, Viimsi vallas, Viimsi alevikus, Randvere tee 9b kinnistu
detailplaneeringu (edaspidi lUhendatult t66 ala voi DP ala) liiklusmdju hinnanguks. Juurdepéaas t66
alale on hetkel Randvere teelt (otse) ja Rohuneeme teelt (Iabi Randvere tee 9 ja 9a kinnistute).

Pilt 1. Randvere tee 9b kinnistu (valjavote Maa-ameti kaardiserverist 2024. aasta ortofotoga).
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Too aluseks on:
e Randvere tee 9b detailplaneeringu p&hijoonise eskiis (K-Projekt AS, 24.10.2023);
e Randvere tee I18igu Rohuneeme-Heki rekonstrueerimise projekt (Teedeprojekt OU,
asendiplaan, 24.09.2024).



2. Olemasoleva olukord

2.1 Liiklusloendused

Toos on kasutatud varasema perioodi liiklusloenduseid (Randvere-Rohuneeme-Pargi, 2023
slgisperiood) ja t606 ala juurdepaasudel Randvere ja Rohuneeme teelt teostati 12.12.2024
(neljapdev) taiendavad tipptunni liiklusloendused.

Liiklusloenduste tulemused hommikuse ja 6htuse tipptunni kohta on piltidel 2, 3 ja 4.

Pilt 2. 2023. aasta liiklusloenduse tulemused Randvere tee — Rohuneeme tee — Pargi tee ristmikul.

Hommikune tipptund Ohtune tipptund
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Pilt 3. 2024. aasta liiklusloenduse tulemused Randvere tee — Randvere tee 9b juurdepads — Randvere tee 6 juurdepads
ristmikul.

Hommikune tipptund Ohtune tipptund
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Pilt 4. 2024. aasta liiklusloenduse tulemused Rohuneeme tee — Randvere tee 9a (tankla juurdepéas) ristmikul.
NB! Loendatud ainult t66 ala poolset sdidusuunda, sdidusuunad on eraldatud flsilise saarega.

Hommikune tipptund Ohtune tipptund
Haabneeme alevik, T11251 - Randvere tes 94 Haabneeme alevik, T11251 - Randvere tes 94
Randvere tee 9A . | Randvere tee 9A . |
Bimi 18 9 Rimi 139 69
18 El 138 [
~ T11251 T_T11251
300, 1 300K | [ 641K
T11251 T11251
Rohunseme . Rohunseme .
Hommikune tipptund £.00-9.00 Oitune tipptund 17.00-18.00
12422024 12.12.2024
Fiiusiling lii lah} Fuiisiling li falhy

Vajadusel saab liiklusloenduse andmete liiklussageduste korrigeerimiseks aasta keskmiste vaartuste
tasemele kasutada grupp 3 - pendelliiklus ndadalategureid (Uurimisto6 ,Liiklusuuringu juhendi ja
baasprognoosi koostamine, Tallinna Tehnikadlikool, Tallinn 2020 lisa L3-7).

Tabel 1. Aasta 50. nadala tegurid liiklusloenduse andmete korrigeerimiseks.

Grupp 1 - Tavaliiklus Grupp 2 - Puhkeliiklus Grupp 3 - Pendelliiklus
SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR
48 0.932 0.812 0.822 0.859 0.769 0.808 0.962 0.845 0.815
49 0.893 0.809 0.820 0.813 0.768 0.813 0.932 0.846 0.819
50 0.857 0.807 0.821 0.773 0.769 0.821 0.905 0.849 0.826
51 0.825 0.807 0.825 0.737 0.772 0.832 0.879 0.853 0.835
52 0.795 0.809 0.831 0.704 0.777 0.846 0.855 0.858 0.846

Néadal

2.2 Olemasoleva liikluse analtis
Teeregistri andmetel oli 2023. aastal:

- Randvere teel I8igul km 7,534 — 8,354 (Rohuneeme tee ringist Tallinna poole) AKOL 19456 a/66p,
raskeliikluse osa oli 1% (VAAB);

- Randvere tee |6igul km 8,354 — 10,275 (Viimsi aleviku labiv 16ik) kohta Teeregistril andmed
puuduvad (tegemist on munitsipaalomandis oleva on kohaliku tee 16iguga);

- Rohuneeme tee 18igul km 0 — 2,3 AKOL 8809 a/66p, raskeliikluse osa 2% (VAAB).

To6oga kilgneval alal asuvate Randvere tee ja Rohuneeme tee |6ike iseloomustab igapdevane
pendelliiklus Viimsi valla ja Tallinna linna vahel. Randvere tee liiklussagedust méjutab enim Tallinna
ristmikute liiklusolukord. Viimsi valla elanikud valivad Tallinnasse sGitmiseks oma drandgemisel ja
sihtkohast soltuvalt kas Randvere tee vdi Parnamae tee. Mélemal marsruudil on Tallinnas asuvate
ristmikute labilaskevbime ammendunud, seega on ooteaegadega harjutud ja nendega arvestatakse.
Kolmas alternatiiv on Muuga tee (riigitee 11254), mille liiklussagedus on juba vaiksem ehk seda
pikemat marsruuti kasutatakse olemasolevas olukorras vahem.

Liiklusloenduste osas ei ole t60 alale juurdepdasul Randvere teelt vaja tdiendavaid selgitusi, pildil 3
on toodud loendustulemused, mis on iheselt mdistetavad.

T60 alale juurdepdasul Rohuneeme tee poolt on kogu pdordeliiklusest eraldi loendatud olemasoleva
Viimsi Marketi (Randvere tee 9) ja Lavendel SPA (S6pruse pst 9) liiklus ehk see osa, mis liikus labi
Randvere tee 9a (tankla) kinnistu kuid ei kdinud tanklas.



Pilt 5. 2024. aasta liiklusloenduse tulemused Rohuneeme tee — Randvere tee 9a (tankla juurdepaas) ristmikul, Randvere

tee 9 keskuse liiklus.

Hommikune tipptund Ohtune tipptund
j 3 ~ I I N

J h

Vorreldes pildil 5 juurdepaasu liiklusloendusandmeid koos pildi 3 andmetega on naha, et ligikaudu
60% liiklusest on seotud Viimsi Market keskusega voi Lavendel SPA hotelliga, mitte Alexela
tanklaga voi Ees-Hotelli kinnistul asuva parklaga. See on info oluline t66 ala planeeringuga Viimsi
Marketi panduse otsa tekkiva ristmiku véimaliku liiklussageduse hindamiseks.



3. Liiklusprognoos

3.1 Liiklusprognoosi uldised alused

Tallinna liiklusmudel kasutab Bentley Cube Base transpordiplaneerimise tarkvara. Mudel hdlmab
Tallinna linna ja ldhiala, sh. Tallinna ringtee (sh. Juri alevik), Maardu linna ja Keila linna. T66 ala poolt
genereeritava liikluse prognoosi aluseks on Stratum OU liiklusuuringute andmebaas, kust on valitud
sarnaste naitajatega objektide liiklusuuringute andmed. Peamised naitajad andmebaasis on maa
sihtotstarve/maakasutus, parklakohtade arv ja taituvus ning tipptunnil liikuvate sdidukite osa.

Liikluse prognoosimisel oleme kasutanud Tallinna ja ldhiala 2025+ aasta ehk ldhituleviku
liiklusmudelit. See annab informatsiooni olukorra kohta, kui DP ala objekt realiseerub |dhimatel
aastatel.

Liiklusmudelis on arvestatud t66 alal Ghistranspordi ja kergliikluse (jalgratas ja jalgsi) arendamise
tagasihoidliku mahuga. PGhimotteliselt on Tallinna linna osas arvestatud stsenaariumiga ,Tallinna
Uhistransport +“ (t66 , Tallinna regiooni sadstva linnaliikuvuse strateegia 2035, Tallinn 2019“), kus
aastaks 2045 on sdiduautode kasutust igapadevasteks sditudeks on vahendatud. Kogu liiklusmudeli
alal tehakse sdiduautoga ligikaudu 50% kogu liikumiste mahust. Tallinna linna piires (eriti kesklinn)
on vahendatud alla 5 km pikkuste sGiduautoga tehtavate reiside arvu 30%, mis on alternatiivsete
lilkumisviiside propageerimise madju.

3.2 T66 ala liiklusprognoos
Parkimiskohtade arvud on vdetud planeeringu joonistelt ning sihtotstarve planeeringute
maakasutuse tabelitest. Arvestatud on jargmiste naitajatega:
e prioriteet on tookohtadel - arvestatud on, et pooled parkimiskohad (177) on kontorite ja
bliroode jaoks;
e teenuste ja teeninduse osa parkimiskohtadest on % ehk 89 parklakohta;
e muud funktsioonid on % ehk 88 parkimiskohta.

Parkimiskohad on t66 alal tdenaoliselt ristkasutuses kuid liikluse prognoosimisel on vajalik arvestada
erinevate funktsioonide poolt erineva liikluse genereerimisega.

Arvestama peab asjaoluga, et teeninduse ja teenuste funktsioonide puhul ei saa olla tegemist olulise
tdiendava liiklusega Viimsi valla mastaabis. Pigem jaotub liiklus Umber ehk t66 alale tuleb osa
teistest teenuseid pakkuvatest ettevotetest. See tahendab liikluse vahenemist osade olemasolevate
ettevotete juures - sellega kdesoleva t66 juures ei ole iniformatsiooni puudumise tdttu siiski
arvestatud.

Kontorite ja biiroode puhul ei saa eeldada, et kdik pinnad oleks kasutuses Viimsi valla elanike voi
todandjate poolt. Liikluse prognoosis on arvestatud, et 50% kontorite liiklusest (NB! sGiduauto
kasutajad) on seotud Viimsi vallaga ja 50% liiguvad Tallinna poolt/poole.

Oluline on see, et Randvere tee liiklussagedus Viimsi valla piiril v6i n6. kahe ringi (Rohuneeme ja
Aiandi) vahel muutub vihem, pigem jaguneb see (imber. T66 alal olevad kontorid peaks viahemalt
teoorias vahendama igapaevast pendelliikumist Viimsi ja Tallinna vahel. Marketing pole kiill
liiklusuuringu Ulesanne kuid rajatavad biroopinnad peaks edastama sonumit ,kontorid Viimsi
ettevotetele”.

T66 ala detailplaneeringu eskiisis on peamine juurdepads Randvere teelt (uus ringristmik) ning
alternatiivne juurdepdds Rohuneeme tee poolt. Rohuneeme tee poolne juurdepads teenindab
peamiselt Uhte suunda (piltlikult Tallinn -> t66 ala -> Rohuneeme), vastupidisel suunal peab
kasutama ikkagi Randvere — Rohuneeme — Pargi tee ringristmikku (vasakpdore voi tagasipoore ainult
ringil imberreastumisega).



Randvere tee raskeliikluse osas ei ole muudatusi ette ndha. Olemasolev raskeliikluse osa Randvere
teel on 1% ning Rohuneeme teel 2%, enamiku raskeliiklusest moodustavad bussid.

Tabel 2. Autoliikluse prognoos Randvere tee 9b DP ette ndhtud objektidele.

Jrk Aadress, sihtotstarve Parklaakrc\)/htade Liikluse ;:;':::l:)::’(:/c:;mlkune
tk sisenev valjuv
1 |Randvere tee 9b, kontorid 177 89 35
2 |Randvere tee 9b, teenused-teenindus 89 22 9
3 [Randvere tee 9b, muud* 88 13 9
4 0 0
Prognoos kokku (suund) 124 53
Prognoos sisse-valja kokku 177
Ik Aadress, sihtotstarve Pa rklzl;?lhtade Luklus:i:r:toug:;o:/(ho)htune
tk sisenev valjuv
1 |Randvere tee 9b, kontorid 177 53 80
2 |[Randvere tee 9b, teenused-teenindus 89 36 36
3 [Randvere tee 9b, muud* 88 44 44
4 0 0 0 0
Prognoos kokku (suund) 133 159

Prognoos sisse-vdlja kokku

292

*) raamatukogu, teenindussaal, eksklusiivne autosalong vms

Tabelis 2 toodud tdiendava liikluse prognoos t606 ala kohta on:

- Aasta 2025+ hommikusel tipptunnil 124 a/h sisse ja 53 a/h vilja suunal ning dhtusel tipptunnil
133 a/h sisse ja 159 a/h vilja suunal.

Labilaskvusarvutustes perspektiivaastaks 2025+ on kasutatud taiendavatena ainult Randvere tee 9b
DP liiklust ning Gldist autoliikluse kasvu 2-3%. See prognoos iseloomustab liikluse olukorda, kui DP
ala objektid realiseeruvad ldhiaastatel (2025 ... 2028).

3.2 T66 ala DP liiklusprognoosi tulemused ja kokkuvote

Too lahiala ristmikute labilaskvuse naitajad on toodud lisas 1 ning teenindustasemed jargnevas
tabelis 3. Modelleeritud liiklussagedused tipptundide ja 66paeva kohta on toodud joonistel STR1-
STRé.

Arvutused nditavad, et lahiaastatel on voimalik teenindada Randvere tee 9b detailplaneeringu maht
olemasolevat teedevorku ja juurdepdase kasutades, sh. kasutades uut ringristmikku Randvere teel
(ringristmik realiseerub Randvere tee rekonstrueerimise projekti raames).

Huvitav on modelleerimise kaigus valja tulnud muutus Randvere teel, kus olemasolev reguleerimata
ristmik (Randvere tee 9b ja 6 juurdepadasud) 2024 liiklusmudelist on asendatud ringristmikuga. Kui
reguleerimata ristmiku variandi juures oli peatee (Randvere tee) otsesuunaline liiklus hommikusel
tipptunnil 1261 a/h, siis ringristmiku puhul on see 1146 a/h. Ohtusel tipptunnil on samuti liiklus
ringristmiku puhul vaiksem, muutus on 1168 a/h (reguleerimata ristmik) -> 1060 a/h (ringristmik).
Liikluse vahenemise pdhjus on selles, et ringristmikul ei ole enam peatee eesdigust, kus tdiendav
ajakulu ristmiku Gletamiseks on null. Eeliseks ringristmiku puhul on vdimalus kdrvalharudelt ehk
juurdepdasudelt ohutumalt Randvere teele sdita.



Tabel 3. T66 lahiala ristmikute teenindustasemed, olemasolev ja 2025+ perspektiiv koos Randvere tee 9b
planeeringuga.

Teenindustasemed ristmikutel
(vastavalt EVS 843:2016)

Ristmik Hommikune Ohtune Hommikune Ohtune

B tipptund tipptund tipptund tipptund
Perspektiivaasta| olemasolev (2024) PR SITHE 20>

koos DP-ga

Randvere tee - juurdepaasud Randvere tee

9b ja Randvere tee 6* B B A+ A+

Randvere tee - Rohuneeme tee - Pargi tee A C B

Rohuneeme tee - juurdepads (Randvere

tee 9a ehk tankla) A A A B

Rohuneeme tee - S&pruse tee A A B A

*) 2025+ liiklusmudelis ringristmik

Kdige olulisem muudatus ristmike teenindustasemetes on Randvere tee — Rohuneeme tee — Pargi
tee ristmikul, kus prognoositud teenindustase aastal 2025+ on E. Teenindustaseme E piir on
ooteajaga >35,0 sekundit ja modelleeritud ooteaeg on 38,4 sekundit. Teenindustaseme muutus
Ohtusel tipptunnil on tingitud eelkdige suurenenud vasakpo&orde liiklussagedusest Randvere teelt
Rohuneeme teele (+76 a/h). Vasakpoore ringristmikul on ringi tldist labilaskevoimet vdhendav ja
ooteaegasid suurendav tegur. Teine asjaolu, millega tuleb arvestada on see, et ringristmiku
teenindustase on liiklussageduse jark-jargulisel suurenemisel kaua tasemel A, kuid teatud
killastumise punktist alates (ingl. k. saturation point) hakkab teenindustase kiiresti langema ja seda
isegi liiklussageduse vaikese kasvu korral. Liikluse modelleerimise tulemustest saab jareldada, et
Randvere tee — Rohuneeme tee — Pargi tee ringristmik on selle killastumispunkti piiril, kus isegi
vaiksem liiklussageduse muutus muudab oluliselt ristmiku teenindustaset.

3.2.1 Planeeringuala sisemised ristmikud

T60 alal on planeeringulahendusega kaks T-kujulist nd. siseristmikku, tiks Viimsi SPA juurdepaasuga
Randvere tee poolsel juurdepaasul ja teine Viimsi Marketi loodepoolse rambiga Rohuneeme tee
poolsel juurdepadsul (pohimaotteliselt olemasolev, kui arvestada Lavendel SPA juurdepaadsu). Liikluse
modelleerimisel on kasutatud mélemal reguleerimata ristmikku tiiipi, kus ei ole lisaradasid. Peatee
on moOo6da tee kulgemise otsesuunda ehk molemal ristmikul Randvere tee 9b planeeringuala suunas.
Nende kahe siseristmiku liiklussagedused ja labilaskevdime kasutustegurid on toodud piltidel 7 ja 8.



Pilt 6. T66 ala siseristmikute asukohad ja liikluskorraldus.
Randvere tee poolne siseristmik Viimsi SPA-ga Rohuneeme tee poolne siseristmik Viimsi Marketiga

Liikluse modelleerimise tulemustest on naha, et hommikusel tipptunnil on t66 alale sisenev liiklus
suurem Rohuneeme tee poolt (80 a/h) ning vdiksem Randvere tee poolt (52 a/h). Hommikusel
tipptunnil on summaarne to0 alaga seotud liiklus vaiksem, kui Ohtusel tipptunnil -
kaubanduse/teeninduse liikluskdive on véike seega on ka v&imalikke probleeme vihem. Ohtusel
tipptunnil on olukord vastupidine, suurema liikluskoormusega on Randvere tee poolne juurdepaas
(Randvere tee poole on 117 a/h ja Rohuneeme tee poole 45 a/h). Sellise erineva jaotuse hommikuse
ja Ohtuse tipptunni vahel pdhjustab Rohuneeme teel asuv suundristmik. Seda on hea kasutada t66
alale jdudmiseks Tallinna ja Viimsi ladnesuunalt (st. Aiandi tn tagamaa) kuid mida ei ole hea kasutada
Ohtusel tippajal vastupidises suunas soditmiseks, sest Rohuneeme-Sopruse ringil peaks tegema
vasak- vOi tagasipoorde.

Liikluse jaotust juurdepadsude vahel on vdimalik pdhiprojekti koostamise kdigus teatud maaral
muuta, kui nditeks Rohuneeme tee poolt juurdepaads on juba projekteeritud tehniliselt ebamugavam
ehk suurema ajakuluga. Kdaesolevas t66s on modelleerimisel siiski arvestatud planeeringuala siseselt
vOrdsete tingimustega ehk kinnistule sisenemine on nd. sihtpunkti kohale jdudmine.

Liikklusmudeli andmetel on siseristmikute teenindustasemed A ehk parimad. Seega ei tohiks
labilaskevdime seisukohalt liiklusprobleeme nendel ristmikutel tekkida.

Ristmikute ja teede teenindustasemete (EVS 843) lihtselgitus:

A — hea, sujuv probleemideta liiklusvoog, ooteajad on vaikesed vdi puuduvad, keskmine sdidukiirus on lubatud
suurima soidukiiruse ldhedal (ei ole vahenenud)

B — hea, sujuv liiklusvoog tiksikute probleemidega, ooteajad on vaikesed, keskmine s&idukiirus on 30-40 km/h

C - rahuldav, sujuv/katkev liiklusvoog, ooteajad on aktsepteeritaval tasemel, keskmine sdidukiirus on 20-30 km/h
D - rahuldav, katkev liiklusvoog, ooteajad on aktsepteeritaval tasemel, keskmine sidukiirus 15-20 km/h

E — mittesoovitav, katkev liiklusvoog, sagedased seisakud, keskmine s&idukiirus on 10-15 km/h

F — mittesoovitav, katkev liiklusvoog, pikad seisakud (ummikud), keskmine s&idukiirus on alla 10 km/h

Uldiselt on aktsepteeritavad teenindustasemed A - D, teenindustaset E peaks ldiselt viltima, ning
teenindustase F on mitte aktsepteeritav.



Pilt 7. Randvere tee poolse siseristmiku liiklussagedused ja labilaskevGime kasutustegurid (2025+ koos DP-ga).

Liiklussagedus hommikune tipptund (a/h) Liiklussagedus dhtune tipptund (a/h)
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Ristmiku teenindustase A Ristmiku teenindustase A

Pilt 8. Rohuneeme tee poolse siseristmiku liiklussagedused ja ldbilaskevdime kasutustegurid.

Liiklussagedus hommikune tipptund (a/h) Liiklussagedus 6htune tipptund (a/h)
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4. Kokkuvote ja soovitused

1. Arvutused naditavad, et Randvere tee 9b detailplaneering on vdimalik realiseerida kasutades
olemasolevat teedevorku ja detailplaneeringus ette nahtud juurdepadse. Téendoliselt realiseerub
Randvere tee rekonstrueerimise projekt koos uue ringristmikuga enne, kui hakatakse vilja
arendama Randvere tee 9b planeeringuala.

2. Oluline oleks detailplaneeringus ja hiljem teede pdhiprojektis suunata liiklust rohkem Randvere
tee poolsele juurdepddsule. Rohuneeme tee juurdepads voib olla nd. tagavaraks ja mille igapaevane
kasutatavus peaks olema véimalikult vaike.

3. Randvere tee 9b alale planeeritud multifunktsionaalne keskus peaks olema Viimsi elanike jaoks.
Planeeringualaste voi liiklustehniliste meetmetega ei saa vahendada/vilistada tdiendavat
liiklusvoogu valjastpoolt Viimsi valda, kuid seda saab teha marketingi ja reklaamiga.

Tarmo Sulger

Diplomeeritud teedeinsener, tase 7
Stratum OU

17.01.2025



Lisa 1. Labilaskvusarvutused ja ristmike teenindustasemed
Tabel L1-1. Randvere tee — Randvere tee 9b / 6 juurdepaisu ristmik, modelleeritud olemasolev (2024).

Liiklussagedus hommikune tipptund (a/h)

Liiklussagedus dhtune tipptund (a/h)
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Olemasolev ristmik

Teenindustase hommikusel tipptunnil B
(Randvere 6 VP, keskmine ooteaeg 13,2
sekundit)

Teenindustase Shtusel tipptunnil B

(Randvere 6 VP, keskmine ooteaeg 12,6
sekundit)




Tabel L1-2. Randvere tee — Rohuneeme tee — Pargi tee ristmik, modelleeritud olemasolev (2024).

Liiklussagedus hommikune tipptund (a/h)

Liiklussagedus dhtune tipptund (a/h)
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Olemasolev ringristmik
Teenindustase hommikusel tipptunnil A
(Pargi tee, keskmine ooteaeg 9,6 sekundit)

Teenindustase Shtusel tipptunnil C
(Pargi tee, keskmine ooteaeg 21,6 sekundit;
Randvere tee Tallinnast - 18,0 sekundit)




Tabel L1-3. Rohuneeme tee — Randvere tee 9b juurdepéasu ristmik, modelleeritud olemasolev (2024).

Liiklussagedus hommikune tipptund (a/h)

Liiklussagedus dhtune tipptund (a/h)
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Olemasolev suundristmik

Teenindustase hommikusel tipptunnil A
(PP korvalteelt, keskmine ooteaeg 6,0
sekundit)

Teenindustase Shtusel tipptunnil A

(PP korvalteelt, keskmine ooteaeg 8,4
sekundit)




Tabel L1-4. Rohuneeme tee — SGpruse tee ristmik, modelleeritud olemasolev (2024).

Liiklussagedus hommikune tipptund (a/h)

Liiklussagedus dhtune tipptund (a/h)
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Olemasolev ringristmik

Teenindustase hommikusel tipptunnil A
(Rohuneeme tee Rohuneeme poolt,
keskmine ooteaeg 9,6 sekundit)

Teenindustase Shtusel tipptunnil A
(Rohuneeme tee Rohuneeme poolt,
keskmine ooteaeg 9,0 sekundit)




Tabel L1-5. Randvere tee — Randvere tee 9b / 6 juurdepaasu ristmik, prognoos koos DP-ga 2025+.

Liiklussagedus hommikune tipptund (a/h)

Liiklussagedus dhtune tipptund (a/h)

Ringristmik (projekteerimisel)
Teenindustase hommikusel tipptunnil A
(Randvere tee Randvere poolt, keskmine

ooteaeg 8,4 sekundit)
Teenindustase Shtusel tipptunnil A
(Randvere tee 9b haru, keskmine ooteaeg 7,6

sekundit;
teised ringi harud 6,0-6,6 sekundit)




Tabel L1-6. Randvere tee — Rohuneeme tee — Pargi tee ristmik, prognoos koos DP-ga 2025+.

Liiklussagedus hommikune tipptund (a/h) Liiklussagedus dhtune tipptund (a/h)
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Olemasolev ringristmik

Teenindustase hommikusel tipptunnil B

(Pargi tee, keskmine ooteaeg 11,4 sekundit;
koik teised harud - 6,6 sekundit)

Teenindustase 6htusel tipptunnil
(Randvere tee Tallinnast, keskmine ooteaeg

38,4 sekundit;
Pargi tee, keskmine ooteaeg 30,6 sekundit)




Tabel L1-7. Rohuneeme tee — Randvere tee 9b juurdepadsu ristmik, prognoos koos DP-ga 2025+.

Liiklussagedus hommikune tipptund (a/h)

Liiklussagedus dhtune tipptund (a/h)
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Olemasolev suundristmik

Teenindustase hommikusel tipptunnil A
(PP korvalteelt, keskmine ooteaeg 6,0
sekundit)

Teenindustase 8htusel tipptunnil B

(PP korvalteelt, keskmine ooteaeg 10,2
sekundit)




Tabel L1-8. Rohuneeme tee — SGpruse tee ristmik, prognoos koos DP-ga 2025+.

Liiklussagedus hommikune tipptund (a/h)

Liiklussagedus dhtune tipptund (a/h)
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Olemasolev ringristmik

Teenindustase hommikusel tipptunnil B
(Rohuneeme tee Rohuneeme poolt,
keskmine ooteaeg 11,4 sekundit)

Teenindustase Shtusel tipptunnil A
(Rohuneeme tee Rohuneeme poolt,
keskmine ooteaeg 9,6 sekundit)




